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1 – ОСНОВНАЯ ИНФОРМАЦИЯ

Балансировочный станок – это прибор новой конструкции, которая гарантирует исключительные рабочие характеристики при балансировке колёс на автомобиле. Его основанная на микропроцессоре электроника и его новая измерительная система позволяют обеспечить отличную балансировку колёс за два или самое большее за три прокручивания даже в наиболее трудных случаях, когда бывает необходимо использовать метод проб и ошибок. В действительности, в отличие от традиционных стробоскопических балансировочных станков, данный станок автоматически корректирует любую неточность считывания положения колеса из-за различных причин (из-за того, как установлен датчик, из-за типа подвески и т.д.) и устраняет любой комплекс работ по калибровке величины дисбаланса методом проб и ошибок.

Другим уникальным преимуществом является тот факт, что станок прост в эксплуатации и это устраняет необходимость работы на нём специально обученных операторов. Во время вращения колеса, балансировочный станок также обеспечивает считывание скорости вращения колеса с расположенного справа цифрового дисплея, который является исключительно полезным для определения скорости в зависимости от типа автомобиля, на котором производится балансировка.

1.1 – ОСНОВНЫЕ РЕКОМЕНДАЦИИ ПО БЕЗОПАСНОСТИ 

- Перед тем, как начать работать на балансировочном станке, внимательно прочтите руководство по эксплуатации для пользователя с инструкциями.

- Сохраните это руководство для получения из него справок в будущем.

- Не снимайте со станка никакие детали и не заменяйте их: это может нарушить его правильную работу. При любых ремонтных работах консультируйтесь со службой послеремонтного обслуживания.

- Не применяйте для чистки станка сильные струи сжатого воздуха.

- Для чистки пластмассовых панелей или полок применяйте чистящие средства на спирте (НЕ ПРИМЕНЯЙТЕ ЖИДКОСТИ, СОДЕРЖАЩИЕ РАСТВОРИТЕЛИ).

- Перед запуском цикла балансировки колеса, обеспечьте, чтобы датчики были правильно установлены под автомобилем.

- Оператор станка не должен носить одежду со свободными краями. Обеспечьте, чтобы неуполномоченный персонал не подходил к станку во время рабочего цикла.

- Не позволяйте балансировочным грузикам и другим посторонним предметам попадать внутрь основания: они могут нарушить правильную работу станка для балансировки колёс.

- Никогда не используйте балансировочный станок для каких-либо других целей чем те, которые подробно изложены в данном руководстве.

- Балансировочный станок может работать на двух скоростях (низкая "I" и высокая "II"). Вам необходимо нормально пользоваться низкой скоростью. На этой скорости (~600 об./мин) можно балансировать колёса большинства автомобилей. В случае балансировки приводных колёс с особенно тяжёлым дифференциалом, эта скорость может оказаться недостаточной для получения станком данных балансировки из-за слишком быстрого замедления колеса. В этом случае используйте мотор автомобиля.

ПРИМЕЧАНИЯ:

1)  Нет необходимости прокручивать колесо на максимальной скорости.

2) Срок службы мотора может быть снижен, если заставлять его работать для получения максимальной скорости вращения колеса.

3)  ЗАПУСК МОТОРА: всегда запускайте мотор в режиме I (WYE) и с разгонным роликом, находящимся в хорошем контакте с шиной. Режим II используется редко и во всех случаях только после того, как будет достигнута хорошая скорость в режиме I. Прямое использование механизма раскручивания колеса в режиме II приведёт к перегоранию мотора после нескольких запусков даже в том случае, если будет работать вспомогательный мотор охлаждения.

4)  ОСТАНОВКА КОЛЕСА: предпочтительно колесо должно останавливаться с помощью тормоза автомобиля, так как применение для остановки раскручивающего устройства с регенеративным торможением  может оказаться опасным для оператора; никогда, ни при каких обстоятельствах не используйте для торможения режим II, в этом случае имеется риск перегорания мотора после нескольких попыток.

5)  РЕЖИМ ОЖИДАНИЯ БАЛАНСИРОВОЧНОГО СТАНКА: никогда не выключайте станок сразу же после проведения цикла балансировки, так как это не даст возможности работать вспомогательному мотору охлаждения.

ПРИМЕЧАНИЕ ПО ФОТО-ЭЛЕКТРИЧЕСКОМУ ЭЛЕМЕНТУ: Содержите стекло, находящееся в передней части фото-электрического элемента, чистым, но никогда не применяйте для его чистки коррозионно-агрессивные жидкости.

1.2 – ОБЛАСТЬ ПРИМЕНЕНИЯ

-   Станок является быстрым и лёгким в использовании и очень точным для всех типов легковых автомобилей или коммерческих автомобилей для развозки товаров.

-
Станок может балансировать два колеса одновременно без перемещения чего-либо с помощью добавления датчика и повторителя для фото-электрического элемента (по заказу).

*
при помощи использования собственного двигателя автомобиля, вы можете отбалансировать оба передних его колеса всего за два прокручивания колёс (и все четыре колеса автомобиля с приводом на четыре колеса за четыре прокручивания).

*
с использованием для раскручивания колеса ролика балансировочного станка, вы можете отбалансировать оба передних колеса автомобиля с приводом на передние колёса без перемещения станка с одной стороны автомобиля на другую. Колесо другой стороны приводится во вращение через дифференциал.

-
Новый инфракрасный фото-электрический элемент для определения положения дисбаланса (метка на колесе). Эта система облегчает вам балансировку колёс с белыми надписями на боковинах шин или с белыми кольцами на боковинах, что становится всё более обычным во многих странах по всему миру.

-
Регулируемый по высоте фото-электрический элемент.

-
Звуковой сигнал, который сообщает оператору, когда достигается правильная скорость прокручивания колеса: оператор находится внутри автомобиля, когда для раскручивания колёс используется его собственный двигатель. Это устраняет необходимость применения хрупких электронных панелей, которые должны устанавливаться в автомобиле перед водителем и все проблемы связи.

-
Все операции балансировки автоматизированы: оператор не может сделать никаких ошибок.

-
Второе колесо той же самой оси автомобиля балансируется без необходимости проведения новой самокалибровки.

-
Станок пригоден для балансировки колёс легковых автомобилей с приводом на два или на четыре колеса и для коммерческих автомобилей.

-
Дисбаланс замеряется с точностью до 1 грамма, порог допуска в три грамма может быть отключён нажатием клавиши.

-
Скорость вращения колеса показывается

-
Показание скорости вращения при первом прокручивании для самокалибровки сохраняется в памяти, и эта скорость должна достигаться во время последующих прокручиваний колеса.

1.3 – ОБЩИЕ РАЗМЕРЫ

         Фиг.1
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1.4 – ТЕХНИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ
Угловая точность
+ 2,5(
Точность считывания
+ 1 г

Мощность трёхфазного мотора (фиксированное напряжение)
4 квт

Максимальная скорость прокручивания колеса
140 км/час

Макс. весовая нагрузка на каждый датчик ТР2 легкового автомобиля
700 кг

Макс. весовая нагрузка на каждый датчик ТРТ1 грузового автомобиля
6000 кг 

Возможность балансировки обеих колёс одной и той же оси

одновременно (по заказу)


Вес станка в корпусе
64 кг


Вес внешнего фото-электрического элемента
4 кг

Вес ТР2
19 кг 

Вес ТРТ1
28 кг


Уровень акустического давления во время цикла
<70 децибел (А)

Температура окружающей среды для работы
от 0 до 50(С

РАЗРЕШАЮЩАЯ СПОСОБНОСТЬ ПОКАЗАНИЙ ДИСБАЛАНСА

В граммах: Легковые автомобили 1 г                      Грузовые автомобили 10 г


В унциях:   Легковые автомобили 0,25 унции        Грузовые автомобили 1,00 унция

ПОРОГ ПОКАЗАНИЙ ДИСБАЛАНСА

В граммах: Легковые автомобили 3 г                      Грузовые автомобили 30 г


В унциях:   Легковые автомобили 0,25 унции        Грузовые автомобили 2,00 унции

2 – ПЕРЕМЕЩЕНИЕ СТАНКА В КОРПУСЕ

Станок в корпусе можно перемещать без применения больших усилий, так как он установлен на колёсиках. Удобная ручка, установленная позади сидения и вес, сбалансированный на передних колёсиках, облегчают перемещение.

3 – ПОДАЧА ЭЛЕКТРОПИТАНИЯ

ПРИМЕЧАНИЕ: Подсоединение электропитания должно быть выполнено специалистом. Хорошее заземление имеет решающее значение для обеспечения правильной работы станка.


Компания СЕМВ не может принять на себя ответственность и её гарантия будет аннулирована и сделана недействительной в случае, если подсоединение не будет выполнено правильно.

Балансировочный станок поставляется компанией СЕМВ с фиксированной величиной подаваемого напряжения, показанной на идентификационной табличке.

ЭТО НАПРЯЖЕНИЕ ИЗМЕНЯТЬ НЕЛЬЗЯ

Для подсоединения станка к электропитанию используйте кабель, выходящий из задней части балансировочного станка. Мы рекомендуем, чтобы вы подсоединили кабель электропитания к автоматическому безопасному включателю в соответствии с действующими в настоящее время стандартами. Если вам необходимо для подсоединения балансировочного станка к электропитанию использовать удлинительный кабель, то он должен иметь такое же сечение, как и кабель, выходящий из балансировочного станка, то есть 4 жилы по 2,5 мм2. Имейте ввиду, что мотор в режиме "II" всегда выдаёт максимальную мощность, в то время как сила тока, потребляемая в режиме "I" приблизительно на ¼ меньше. ВСЕГДА при торможении используйте режим "I".

Фиг. 2
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4 – ОРГАНЫ УПРАВЛЕНИЯ И ФУНКЦИИ

 Фиг. 2 – ПАНЕЛЬ УПРАВЛЕНИЯ
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Фиг. 3 – СТАНОК В КОРПУСЕ                                             ВНЕШНИЙ ФОТОЭЛЕМЕНТ
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  1   КЛАВИША ВКЛЮЧЕНИЯ 1-го ПРОКРУЧИВАНИЯ

  2   КЛАВИША ВКЛЮЧЕНИЯ 2-го ПРОКРУЧИВАНИЯ показывает справочный вес гру- 

       зика

3 КЛАВИША ВКЛЮЧЕНИЯ 3-го ПРОКРУЧИВАНИЯ показывает порог 

4 КЛАВИША ВКЛЮЧЕНИЯ ПОСТОЯННОЙ СКОРОСТИ ВРАЩЕНИЯ

5 КЛАВИША ВКЛЮЧЕНИЯ ВНЕШНЕГО ДАТЧИКА

  6    ВКЛЮЧАТЕЛЬ ПАНЕЛИ ОСНОВНЫХ ЗАМЕРОВ

  7-8-9-10-11  СВЕТОДИОДЫ, УКАЗЫВАЮЩИЕ ВКЛЮЧЁННЫЕ НА ДАННЫЙ 

        МОМЕНТ ФУНКЦИИ

12    ПОКАЗ ВЕЛИЧИНЫ ДИСБАЛАНСА

13    ПОКАЗ УГЛОВОГО ПОЛОЖЕНИЯ ДИСБАЛАНСА, тахометр

14    ВКЛЮЧАТЕЛЬ ВРАЩЕНИЯ МОТОРА В ОБРАТНОМ НАПРАВЛЕНИИ И ТОР-

        МОЗА

15    РОЛИК ПРИВОДА КОЛЕСА

16    РОЗЕТКА ПОДКЛЮЧЕНИЯ ДАТЧИКА ДЛЯ ЛЕГКОВЫХ АВТОМОБИЛЕЙ

17    РОЗЕТКА ВНЕШНЕГО ФОТО-ЭЛЕКТРИЧЕСКОГО ЭЛЕМЕНТА (и подсоединения 

        ДАТЧИКА ДЛЯ ГРУЗОВЫХ АВТОМОБИЛЕЙ)

18   РОЗЕТКА СОЕДИНЕНИЯ СТАНКА С ВНЕШНИМ ФОТО-ЭЛЕКТРИЧЕСКИМ ЭЛЕ-

        МЕНТОМ

19    ВИЛКА ПОДСОЕДИНЕНИЯ ДАТЧИКА

20    РЕГУЛИРУЕМЫЙ ПО ВЫСОТЕ ФОТО-ЭЛЕКТРИЧЕСКИЙ ЭЛЕМЕНТ

5 – ИНСТРУКЦИИ ПО ЭКСПЛУАТАЦИИ СТАНКА ДЛЯ БАЛАНСИРОВКИ

5.1 –ПОДГОТОВКА К БАЛАНСИРОВКЕ

- Проверьте, чтобы подшипники и подвеска автомобиля были в отличном состоянии. Любые дефекты могут затруднить балансировку, а иногда и сделать её невозможной.

-
При балансировке приводных колёс, ВСЕГДА, для того, чтобы избежать повреждения дифференциала, поднимайте оба колеса так, чтобы они не касались пола. Также в связи с этим хорошей идеей является применение двух датчиков.

-
Мы рекомендуем, чтобы вы балансировали колёса только после того, как на них проедут несколько километров так, чтобы шины имели время установиться на ободе колеса.

-
Перед началом балансировки колеса убедитесь, что оно установлено на автомобиль правильно и что его обод не имеет деформаций, вызванных ударом или какими-либо другими причинами. Деформированное колесо приведёт к некомфортабельной езде и вибрациям даже после хорошей балансировки.


Вы можете проверить колесо на деформации, проворачивая его от руки и наблюдая за эксцентриситетом и боковым биением протектора шины. Перед вращением колеса, вам также необходимо удалить все отложения грязи и проверить, чтобы колесо вращалось свободно.

5.2 – УСТАНОВКА ДАТЧИКОВ

-
Поднимите автомобиль обычным домкратом.

-
Устанавливайте датчик как можно ближе к колесу и опускайте автомобиль до тех пор, пока часть подвески не будет устойчиво установлена на держателе датчика.

-
После проведения этой операции, обеспечьте, во избежание повреждения шины, чтобы шина находилась в устойчивом контакте с центральной частью приводного ролика балансировочного станка. Любые изменения по высоте могут быть выполнены с помощью регулировки стержня держателя датчика.

Фиг. 4
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5.3 – УСТАНОВКА БАЛАНСИРОВОЧНОГО СТАНКА

-
После выполнения подсоединений, установите станок в корпусе перед тем колесом, которое должно быть отбалансировано так, чтобы станок был сцентрирован по отношению к колесу.

-
Сделайте белую метку от кромки обода колеса до наружной кромки шины. Если колесо уже имеет белые буквы, используйте в качестве метки светоотражающую ленту и расположите её как можно дальше от белых букв.

-
Отрегулируйте высоту фото-электрического элемента таким образом, чтобы он считывал белую метку. Проверьте, чтобы, когда приводной ролик упирается в шину, фото-электрический элемент находился не менее, чем в 3 см (максимально в 7 см) от шины.

-
Используйте поставленный кабель для соединения розетки (16) на панели с датчиком для легковых автомобилей или розетки (17) с датчиком для грузовых автомобилей.

-
Розетка (17) также может быть использована для подсоединения внешнего фото-электрического элемента.

5.4 – БАЛАНСИРОВКА НЕПРИВОДНЫХ КОЛЁС  

         (рекомендуемая скорость вращения приблизительно 600 об./мин)

А – ПЕРВАЯ ОПЕРАЦИЯ

1.   Переключите включатель (6) в положение "ON" (включено), Если станок уже включен, нажмите клавишу (1). Светодиод (11) начнёт светиться (1-е прокручивание).

2.   Введите приводной ролик (15) в контакт с шиной.

3.  Поверните включатель в положение "I" для начала вращения ролика (колесо должно вращаться в направлении движения автомобиля вперёд).

4.
Подождите, пока показываемая на дисплее (13) величина скорости вращения не достигнет значения приблизительно 600 об./мин.

5.
Отведите приводной ролик (15) приблизительно на 5 – 7 см от шины.

6.
Подождите, пока на дисплеях (12) и (13) не будут показаны числа, хотя вам нет необходимости принимать эти числа во внимание (они показывают величину дисбаланса и фазу с точностью сравнимой с той, которая получается на станке со стробоскопической лампой).

7.
Светодиод (10) будет теперь мигать.

8.
Остановите колесо, передвинув приводной ролик снова к шине и переменив направление вращения приводного ролика на обратное (всегда останавливайте колесо на низкой скорости вращения "I").

В – ВТОРАЯ ОПЕРАЦИЯ
1.
Установите грузик в 30 граммов (300 граммов для колёс грузовых автомобилей) на обод колеса в месте, соответствующем белой метке.

Фиг. 5

	БЕЛАЯ МЕТКА

           ГРУЗОВЫЕ              ЛЕГКОВЫЕ  

        АВТОМОБИЛИ       АВТОМОБИЛИ

             300 грамм                   30 грамм

             (10 унций)                  (1 унция)   
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2. 
Снова производите прокручивание колеса до тех пор, пока на дисплее (12) не будет показано обозначение "HI".

3.
Отведите приводной ролик и ждите, пока на дисплее не будут показаны числа.

4.
Остановите колесо, переменив направление вращения приводного ролика на обратное (на низкой скорости вращения "I").

5.
На дисплее (12) будет показана величина действительного дисбаланса в граммах, в то время как на дисплее (13) будет показано угловое положение дисбаланса (ПОЛУЧЕННОЕ ДАТЧИКОМ ПОЛОЖЕНИЕ).

6.
Снимите грузик в 30 граммов.

7.
Установите колесо в положение для устранения дисбаланса.


Вращайте колесо от руки и установите белую метку в положение, показанное на дисплее (13) (для облегчения операции следуйте диаграмме в верхней правой части панели управления). Установите грузик, величина которого показана на дисплее (12), в верхней части обода колеса (в положении на 12 часов).

Фиг. 6

[image: image11.png]



                                            Корректировочный грузик 10 грамм
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	Метка


С – ТРЕТЬЯ ОПЕРАЦИЯ (Проверка)

1.
Производите прокручивание колеса до тех пор, пока на дисплее (12) не будет показано обозначение "HI".

2.
Отведите приводной ролик и ждите, пока на дисплее не будут показаны числа.

3.
Остановите колесо, переменив направление вращения приводного ролика на обратное (на низкой скорости вращения "I").

4.
На дисплее (12) будет показана величина остаточного дисбаланса (если предыдущие операции были произведены правильно, то показываемая величина должна быть "00" или в любом случае находиться в допусках).

5.
Если колесо не было отбалансировано достаточно хорошо, то устраните его дисбаланс в соответствии с показываемой на приборе информацией. См. раздел В для определения того, как узнать положение дисбаланса.

5.5 – ВАЖНЫЕ ЗАМЕЧАНИЯ
КАЛИБРОВОЧНЫЙ ГРУЗИК
Компьютер станка учитывает калибровочный грузик, устанавливаемый для второго проверочного прокручивания колеса, который должен быть равным 30 грамм (300 грамм для грузовых автомобилей). В некоторых случаях вы можете найти полезным использовать другие грузики, но помните, что вам необходимо будет при этом откорректировать окончательные показания.

Например:

-
Лёгкие грузовые автомобили: Вес в 300 грамм является слишком большим, так как заставляет колесо прыгать. Вы можете использовать грузик в 100 грамм и разделить окончательные показания на три.

-
Окончательные работы на уже отбалансированных автомобильных колёсах: В этом случае вы можете найти полезным установить грузик в 15 грамм. В этом случае вы будете иметь показание величины дисбаланса, которое вдвое больше той величины, которая должна быть откорректирована. Имеется два преимущества этой системы: во-первых бóльшая чувствительность и во-вторых меньший риск подпрыгивания колеса, особенно при использовании датчиков, установленных не на жёстких треножниках (например, на гидравлических домкратах).
5.6 – БАЛАНСИРОВКА ПРИВОДНЫХ КОЛЁС С ИСПОЛЬЗОВАНИЕМ МОТОРА 

         БАЛАНСИРОВОЧНОГО СТАНКА

         (рекомендуемая скорость вращения приблизительно 1200 об./мин)

ВАЖНОЕ ЗАМЕЧАНИЕ
Перед началом балансировки очень важно убедиться в том, что колеса, которые оба должны быть подняты над полом, вращаются свободно и не имеют сильного затруднения вращения в трансмиссии, которое может создать трудности с их прокручиванием. В этом случае колёса необходимо прокручивать с использованием мотора автомобиля (см. БАЛАНСИРОВКУ ПРИВОДНЫХ КОЛЁС С ИСПОЛЬЗОВАНИЕНМ МОТОРА АВТОМОБИЛЯ). Если колесо создаёт большое сопротивление мотору балансировочного станка, то балансировочный станок сам проинформирует оператора показом обозначения "HELP-05" после первого прокручивания колеса. Если вы будете настаивать на прокручивании тугих колёс с помощью мотора балансировочного станка, то вы можете вызвать серьёзное повреждение дифференциала автомобиля.

А – ПЕРВАЯ ОПЕРАЦИЯ

1.   Переключите включатель (6) в положение "ON" (включено), Если станок уже включен, нажмите клавишу (1). Светодиод (11) начнёт светиться (1-е прокручивание).

2.   Введите приводной ролик (15) в контакт с шиной.

3.  Поверните включатель в положение "I" для настройки вращения ролика (колесо должно вращаться в направлении движения автомобиля вперёд). Вы можете перейти на положение "II", если это необходимо для достижения желаемой скорости вращения.

4.
Подождите, пока показываемая на дисплее (13) величина скорости вращения не достигнет значения приблизительно 1200 об./мин.

5.
Отведите приводной ролик (15) приблизительно на 5 – 7 см от шины.

6.
Подождите, пока на дисплеях (12) и (13) не будут показаны числа. Вам нет необходимости принимать эти числа во внимание (они показывают величину дисбаланса и фазу с точностью сравнимой с той, которая получается на станке со стробоскопической лампой).

7.
Светодиод (10) будет теперь мигать.

8.
Остановите колесо, передвинув приводной ролик снова к шине и переменив направление вращения приводного ролика на обратное на низкой скорости вращения "I".
В и С -  ВТОРАЯ и ТРЕТЬЯ ОПЕРАЦИИ

Следуйте последовательности операций, описанной для неприводных колёс.

5.7 – БАЛАНСИРОВКА ПРИВОДНЫХ КОЛЁС С ИСПОЛЬЗОВАНИЕМ МОТОРА 

         АВТОМОБИЛЯ

- Установите балансировочный станок перед тем колесом, которое должно быть отбалансировано с приводным роликом (15), находящимся приблизительно в 3 мм от шины.

-
Установите включатель (6) в положение "ON" (включено).

-
Нажмите клавишу (V) (замер при постоянной скорости вращения).

-
Светодиоды (11) и (8) будут светиться (1-е прокручивание и постоянная скорость вращения).

ПЕРВОЕ ПРОКРУЧИВАНИЕ

-
Запустите двигатель автомобиля и изберите самую скоростную передачу, включите вращение колёс и ускоряйте вращение до тех пор, пока спидометр не начнёт показывать скорость приблизительно равную 120 км/час. Если вы заметите чрезмерную вибрацию, то слегка измените скорость.

-
Удерживайте скорость постоянной до тех пор, пока вы не услышите длинный звуковой сигнал БИИП (если вы услышите короткий звуковой сигнал БИП, то это означает, что скорость не удерживалась постоянной). Удерживайте скорость постоянной столько времени, сколько звучит длинный сигнал БИИП.

-
Остановите вращение колёс автомобиля и добавьте вес в 30 грамм на белую метку балансируемого колеса.
ВТОРОЕ ПРОКРУЧИВАНИЕ
-
Снова включите вращение колёс с помощью двигателя автомобиля и доведите скорость автомобиля до той же величины, как прежде (приблизительно 120 км/час).

-
Длинный звуковой сигнал БИИП указывает на то, что автомобиль достиг этой скорости (если вы услышите короткий звуковой сигнал БИП, то это означает, что скорость первого прокручивания не была достигнута, и что её нужно слегка увеличить или уменьшить). Удерживайте скорость постоянной столько времени, сколько звучит длинный сигнал БИИП.

-
Остановите вращение колёс автомобиля.

-
На дисплее (12) будет показываться величина дисбаланса в граммах, в то время как на дисплее (13) будет показано полученное от датчика угловое положение дисбаланса.

-
Откорректируйте дисбаланс, как это уже было объяснено в разделе БАЛАНСИРОВКА НЕПРИВОДНЫХ КОЛЁС, начиная с пункта В6.
5.8 – ПРИМЕНЕНИЕ ТОЛЬКО ВНЕШНЕГО ФОТО-ЭЛЕКТРИЧЕСКОГО 

         ЭЛЕМЕНТА
ПРИМЕЧАНИЕ: при установке соблюдайте те же самые инструкции, как и для балансировочного станка.

Нажмите кнопку (С): соответствующий светодиод с обозначением "EXT" (внешний) начнёт светиться, после чего можно будет использовать внешнюю группу приборов. Это также автоматически подготовит 1-е прокручивание. Снова нажмите кнопку (С) для возврата к замерам с внутренней группой.

5.9 – БАЛАНСИРОВКА ПРИВОДНЫХ КОЛЁС С ОДНОВРЕМЕННЫМ        

         ИСПОЛЬЗОВАНИЕМ МОТОРА АВТОМОБИЛЯ И ВНЕШНЕГО 

         ФОТО-ЭЛЕКТРИЧЕСКОГО ЭЛЕМЕНТА
(для справок см. также Фиг. 2-3)

Эта система применяется для балансировки двух или большего количества приводных колёс без необходимости перемещения балансировочного станка. Вам необходимо два датчика и  внешний фото-электрический элемент (по заказу).

-
Установите внешний фото-электрический элемент в центральное положение на расстоянии приблизительно 3 см от того колеса, которое должно быть отбалансировано.

-
Подсоедините кабели, поставленные с балансировочным станком к розеткам (17) и (18).

-
Подсоедините вилку (19) к датчику.

-
Нажмите клавишу (V) (замер при постоянной скорости вращения).

Балансировочный станок автоматически определит тот факт, что подсоединён второй датчик.

А - ПЕРВОЕ ПРОКРУЧИВАНИЕ

1.
Запустите двигатель автомобиля и изберите самую скоростную передачу; включите вращение колёс и ускоряйте вращение до тех пор, пока спидометр не начнёт показывать скорость приблизительно равную 120 км/час.
2.
Удерживайте скорость постоянной до тех пор, пока вы не услышите длинный звуковой сигнал БИИП (если вы услышите короткий звуковой сигнал БИП, то это означает, что скорость не удерживалась постоянной). ВАЖНОЕ ЗАМЕЧАНИЕ: Колесо должно удерживаться на постоянной скорости вращения до тех пор, пока длинный звуковой сигнал БИИП не прекратиться.

3.
Остановите двигатель и добавьте грузик в 30 грамм на месте расположения белой метки на обоих колёсах, которые проверяются.

ВТОРОЕ ПРОКРУЧИВАНИЕ
1.
Снова включите вращение колёс с помощью двигателя автомобиля и доведите скорость автомобиля до той же величины, как прежде (приблизительно 120 км/час).

2.
Длинный звуковой сигнал БИИП указывает на то, что автомобиль достиг этой скорости.

3.
Удерживайте скорость постоянной до тех пор, пока не прекратится звучание длинного сигнала БИИП (если вы услышите короткий звуковой сигнал БИП, то это означает, что скорость первого прокручивания не была достигнута, и что её нужно слегка увеличить или уменьшить до тех пор, пока вы снова не услышите длинный звуковой сигнал БИИП).

4.
Остановите вращение колёс.

5.
Удалите оба  образца грузиков по 30 грамм.

6.
На дисплее (12) будет показываться величина дисбаланса в граммах, в то время как на дисплее (13) будет показано полученное от датчика угловое положение дисбаланса для колеса, на той стороне, где установлен балансировочный станок.

7.
Откорректируйте дисбаланс, как при нормальной балансировке.

8.
Нажмите кнопку (С) для получения данных дисбаланса для колеса, на стороне которого установлен внешний фото-электрический элемент. Светодиод (7) будет мигать для указания того, что данные, показываемые на дисплеях (12) и (13) относятся к колесу, на стороне которого установлен внешний фото-электрический элемент. 

9.
Откорректируйте дисбаланс, как при нормальной балансировке.

ПРИМЕЧАНИЕ: Снова нажмите клавишу (С) для возврата к величинам, относящимся к колесу на той стороне, где установлен балансировочный станок. 

ТРЕТЬЕ ПРОКРУЧИВАНИЕ ДЛЯ ПРОВЕРКИ

Повторите операции В1 – В2 – В3 – В; и проверьте, чтобы оба колеса были отбалансированы.
6 – ОШИБКИ
Во время эксплуатации балансировочного станка могут по различным причинам случаться неисправности. Если микропроцессор определит их, то на левом дисплее (показа величины дисбаланса) появится обозначение "HELP" (помощь), а на правом дисплее (показа фазы) появится номер, имеющий следующее значение:

ОШИБКА                                                     ЗНАЧЕНИЕ

      03
Сигнал от датчика слишком сильный. Снизьте скорость вращения для замера.

      04
Вращение в противоположном направлении по отношению к 1-му прокручи- 

                     ванию.

      05
Вращение слишком медленное.

      06
Вращение слишком быстрое.

      07
Фото-электрический элемент не может правильно считать метку.

      08
Резкое замедление колеса во время замера.

      09
2-е прокручивание было произведено без добавления образца грузика, или 

                     был отсоединён датчик, или в нём имеется короткое замыкание.

      10
Как при ошибке 9, но это относится к внешнему датчике во время одновре-

                     менного замера дисбаланса двух колёс при постоянной скорости вращения.

7 – ОБЫЧНОЕ ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ

(Неспециализированным персоналом)

Фото-электрические датчики являются одним из наиболее важных и деликатных элементов балансировочного станка. По этой причине мы рекомендуем вам содержать их прозрачное защитное стекло чистым. Не применяйте для его чистки жидкости, которые содержат растворители.

8 – ЗАПАСНЫЕ ЧАСТИ

	КОД
	НАИМЕНОВАНИЕ

	681000800

940513011

611016684

940512916

513553725

940602919

940512913

50ММ58311

50ММ58310
	Предохранитель

Плата электропитания

Трансформатор 50UA
Плата процессора

Включатель/инвертор

Фазы в сборе

Плата фаз

3-фазный мотор 230 вольт 50-60 герц

3-фазный мотор 400 вольт 50-60 герц
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